WY _RAPAPAPAT .HET

VEB FAHRZEUG- UND GERATEWERK
SIMSON SUHL

SIMSON-MOPEDI
SR2E

KORJAUSOHIJEITA

18 kuvaa

£

FACHBUCHVERLAG LEIPZIG 1960


Järjestelmänvalvoja
WMK Rapapapat Ry


SIMSON-mopedin SR 2 E on valmistanul

VEB Fahrzeug- und Geriitewerk Simson, Suhl

Timiin korjausohjevihkosen on laatinut valmistajatehtaan
insintidrikollektiivi

Reparaturanleitung fiir Simson-Moped SR 2, finnisch

Toimituksen pédités: 29. 2. 1960

Kaikki oikeudet piditetiin . Fachbuchverlag Leipzig
Ladonta ja painatus; H (1) VEB Druckerei der Werktiitigen,
Halle (Saale)

KG 3/46/60

ALKUSANAT

VEB TFuahrzeug- und Geriitewerk Simson-tehiaassa on
valmisteitu Simson-mopedin runko ja tiissii tchtlaassa
tapahtuu myos mopedin lopullinen kokoaminen. Moot-
torin sarjavalmistus tapahtuu VEB Rheinmetall-tehtaas-
sa Sommerdassa ja siithkolaitieet ovat VEB Optima-
tehtaan (Erfurt) tyotd. Kaasuttimen valmistaja on VEB
Berliner Vergaser-tehdas. b

Mopedin kaikki osat on valmistettu parhaista raaka-
aineista tekniikan viimeisimpii vaatimuksia vastaavasti.
Tdmid kestdvd ja luotettava ajokki tulee tuottamaan
omistajalleen hyotyid ja iloa sckii tydmatkoilla ctti
vapaa-aikoina,

Jokaisen ajoneuvon varmuus ja ajovalmius sekd iki
on kuitenkin ratkaisevasti riippuvainen asinnmukaisesta
kiylostd ja hyvistd hoidosta. Siksi on Simson-mopedin
omistajia varten laadittu kéyUdohjevihko ja Simson-
huoltoja varten avuksi kaikissa esilletulevissa korjaus-
toissd tdmd korjausohjekirjanen.

Niiden ohjekirjojen lukeminen on siis tarpeen. Niihin
tutustuminen maksaa wvaivan, samoin kuin jokainen
hetki, joka uhrataan huoltotehtiviin.

VEB Fahrzeug- und Geriitewerk
Simson, Suhl

2 RASRE finn. 3



SISALLYSLUETTELO

1 Teknillisiii Ltictoja

2 Moottori

L]

1
2.2

2.3

Moottorin irroittaminen rungosla

Mootiorin purkaminen

2.21
2.22
2.23
2.24
2.25
2.26

2.27

Polkimien ja kaasuttimen irroittaminen
Vaihteistotljyn poistaminen
Sihkolaitteiden irroittaminen
Kytkimen irroittaminen

Sylinterin irroittaminen . S i
Kampikammion purkaminen, kampi-
aksclin, vaihteiston ja pollkaisukdyn-
nistimen irroittaminen A7 e

Erillisten osien tarkastus ja
puhdistaminen

Moottorin kokoaminen

2.31

2.32

2.33
2.34
2.35
2.36
2.37
2.38

Kuulalaakereiden sijoiltaminen
kkampikammioon e
Kampiaselin, vaihteiston ja
polkaisukaynnistimen asentaminen
Kampikammion kokoaminen
Minnin ja sylinterin asentaminen
Kytkimen asentaminen
Siihkilaitleiden kiinnittiiminen
Oljyn tdyttdminen vaihdelaatikkoon .
Kaasullimen ja polkimien
kiinnittdminen e



3 Sihkolaitteet

3.1
4.2
3.3

3.4
3.5

Toimintatapa

Virtamagnectlosytyttimen kiinniltaminen

Huolto .
3.31 Katkoja 5
3.32 Sytytyshetken 'uid.lU

3.33 Sytytyslaitteiden ta:ka:tammcn |

Valaistuslaitteet
Kytkinkaavio

4 Kaasulin

I Teknillisiii lictoja

Tyyppi

Rakenne

Sylinterin
halkaisija
Minnédn isku
Iskutilavuus
Puristussuhde
Hetkellinen teho
Kestoteho
Voitelu
Siihkolaitieel

Kaasulin

3 RASRE finn,

Simson-mopedi SR 2 E, varustetiu
SJRheinmetall*-moottorilla IRh 50 11,
pulkaisukiiyvnnistimelli ja imudiiinen-
vaimentajalla

ilmajiiihdytteinen, yksisylinterinen
kaksitahtimooltori varustettuna laa-
kaminnilld

Stmm

42 mm

47,6 cm?

f e |

1,5 hv 50006 kierr. min.

3 hv 4200 kierr./min.
polttoaine-dljysekoitus
vauhtipydraimagneetfosylylys 1518 W,
virtakela 6 V-18 W
Sytytyshetki: 2,5 mm ennen ylakuo-
lokohtaa
Taysin avautuneen katkojan kirki-
vali: 0,4 mm
Sytytystulppa: M 14 - 225 DIN 72 502
Sytytystulpan kipindvili: 0,4 mm
Valonheittimen lamppu: Bilux 6V -
15/15 W
Takavalo: 6V - 3W
Merkinantotorvi (vaihtovirtatorvi)
BVE keskuskohokaasutin NKJ 122-4
SHdtH: pddsuutin 55, neulasuutin 210
Neulan asento: 3. lovi ylh&altd
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Imasuodaltin

Polttoaine

Kyikin
Adnenvaimentaja
Voeimansiirto

Itenkanl

mirkiilmasuodatin, varustettu kiiyn-

nistyslipiilli

bensiini-oljyseos

Sckoitussuhde: 25 :1

Oljvn laatu: hyvii laatuoljyi, SAE 20

tai SAE 30

PolUloainesiilion tilavuus n. 6 lilraa,

josta 0,5 litraa varalla

Polttoaincen kulutus 100 km:n mal-

kalla: noin 14-1.6 litraa tasaisclla

tielld ja nopeuden ollessa 20-25 km/t,

sckd noin 2 litraa nopeuden ollessa

40 km't

kolmilevyinen oljykylpykytkin

osiin hajoitellavissa

moottori-vaihteisto: vilityssuhde

1:3.307

Vaihteisto: kaksivaihteinen, mootlorin

runkoon rakennettu

Vilityssuhteet: ykkosvaihde 1:3,5
kakkosvaihde 1 : 2

Voimansiirte vaihteistosta

takapyordan: rullaketjulla /2" X /1"

Kavttavi ketjupydoré: 15 hammasta

Keljupyiri takapyorissid: 34 ham-

masta

Vilityssuhde: 1 : 2,265

Kokonaisvilitys: 1. vaihteella 1 :26,2

2. vaihteella 1 :15

Polkimen pituus: 130 mm

Oljymiiiirdi vaihtleistossa: noin 0,51

tavallista moollorin kesiioljyvii (ei

vaihleistodljyd) SAE 20

s iy ey

Vanteel
Jousitus

Satula

Oma paino
Sallittu
kokonaispaino
Alin jatkuva
nopeus

Suurin jatkuva
nopeus

23 X 2,25

clupyori: nivelvarsi

tokapyori: kumiclementillid varustet-
tu niveljousitus

sifdeltiivii, varustettu niveljousituk-
sella

noin 48 kg

145 kg
1. vaihteella 8km/t
2. vaihteella 15 km/t

1. vaihteella 15 km/t

2. vaihteclla 40 km/t

Niitd nopeuksia ci pitiisi ylittda, silld
se vaikuttaa vahingollisesti mopedin
kayttoikéddn,




2 Moollori

Moottori, kytkin, vaihteisto ja polkaisukiynnistin on
yvhdistetty vhdeksi ryhmiiksi, minkd ansiosta mopedin
rakenne on saatu erittidin kaunismuoloiscksi.

Kuva 1. Kaksitahtimoottorin tyétapa

(1) poistokanava, (2) imukanava, (3) ylivuotokanava,
(4) poistokanava, (5) ylivuotokanava
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Moollori, jonka sylinteri on 30 cleenpiiin kallistetiu,
on kaksitahtimooltori kiertohuuhtelujiirjiestelmin, Moot-
apa on lyhylditsy yvdessiiin seuaranvie

torin 1y

Miinniin liikkuessa ylospiiin syntyy kampikammiossi
alipaine, jolloin miinndin alaosan paljastaessa imukanavin
imeytyy sisiiiin ilmaa, joka kulkiessaan kaasuttimen
liipi tempaisce suuttimesta mukanaan polttoainetta. Til-
l6in virtaa kammioon polttoainescosta. Kun miénti nyt
liikkuu alaspiiin, sulkee miinniin alarcuna jilleen imu-
kanavan ja kammiossa olevassa scoksessa  tapahtuu
esitiivistys. Ennenkuin méntii saavutiaa alakuolokohdan,
sen  ylircuna paljastan kaksi kammioon yhleydessii
olevaa ylivuotiokanavaa, jolloin kammiossa esitiivisty-
nyt seos virtaa sylinteritilaan. Molemmat tuorekaasu-
virrat kulkevat sylinterin seinin molemmin puolin noin
vaankatasossa seindid pitkin ja yhtyviat pakokaasuka-
navaa vastapiditd. Ndma tuorekaasuvirrat nousevat nyt
kupumaiseen sylinterikanteen saakka ja kidntyvit jil-
leen alaspilin tydntien edellisen tyovaiheen sylinteri-
tilassa synnyttimit jitekaasut pakokanavaan. Manti.
joka nyt liikkuu yléspiin, tiivistdad sylinterissid olevan
polttoaine-ilma-seoksen. Hiukan ennen ylikuolokohdan
saavuttamista sytytystulppa sinkoaa kipindn, joka sytyt-
tad tiivistetyn seoksen, ja minnin jidlleen liikkuessa
alaspdin seuraa tydtahti. Ennenkuin ménta tulee ala-
kuolokohtaan, se paljastaa ensin poistokanavan ja heti
sen jilkeen myts ylivuotokanavat, jolloin palaneiden
kaasujen laajentuessa kampikammiosta virtaavat tuore-
kaasut tyontiviit pakokaasun pakokanavaan. Ldellilku-
vatut tyovaiheet tapahtuvat kampiakselin yhden kicr-
roksen aikana, siis kahdessa tahdissa.

Moottorin voitelu tapahtuu polttoaineeseen sekoitetulla
olivll4, joka peittdd moottorin kaikki osat ohuella &6ljy-
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kalvolla, On siis muistettava Kiyttia anneftua sckoilus-
suhdetta.

Miinniin, johon kaasujen tiivistyspaine vaikutiaa, edes-
takainen liike siirtyy minniin tapin ja kiertokangen
viility ksellit kampiakselille ja muuttuu kiertoliikkecksi.
Tasaisen pyorimisliilkkeen saavuttamiseksi moottorissa
on kampiakselin oikeaan paiihin sijoitettu vauhtipyord,
joka toimii vauhtipybrimagneetiona.

Mopedissa voimansiirto moottorista kaksivaihteiseen
vaihteistoon tapahtuu hammaspyorien ja tlivkylvyssé
pyorivan kolmilevy-lamellikytkimen vilitykselld.
Vaihteisto on kaksivaihteinen tyhjakéyntilaitiein, ham-
maspyorit ovat jatkuvassa lomistuksessa, vaihteen
kytkeminen tapahtuu kvtkinhaarukan avulla, jota

Kuva 2. Moottori kun kytkimen kansi on irroitettu

Kuva 3. Osa mootiorisia

voidaan kayttii vaihtohaarukan ja vivun kautta vaijerin
viilitykselldi vaihdekidensijaa liikuttamalla.

Vaihteiston takaosaan on laakeroitu polkaisukdyn-
nistinlaite. Polkulaakerin akselissa on kaksinkertainen
vapaakytkin, joka on muodostettu siten, etld polkimia
cleenpiiin poljellaessa mopedia voidaan ajaa  lkutlen
polkupyorid, jos ykkos- tai kakkosvaihde on kytkettynd
ja kytkin irroitettuna. Moottori kidynnistetddn polke-
malla polkimia eteenpiin (vaihdekidensija O-asennossa).
Taaksepidin poljettaessa tulee vapaakytkimen avulla
mukaan jarrutusmekanismi. joka on jarruvivun kanssa
kiinteiissii yhieydessii ja joka vaikullaa takapyorin
jarruun.
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2.1 Moottorin irroittaminen rungosta

Jos moottori aiotaan irroittaa rungosta. on ensin mool-
lorin suojapelti ja pakopulkisto poistettava, Pakoputken
umpimutteri ja ddnenvaimentajan sinkilin kiinnitysruu-
vi avataan. Keljun suojus poislelaan. Tiimiin jilkeen
jarrutangot irroitetaan polkulaakerin jarruvivusta.
Imuletku vedetddn irli ilmasuodattimesta ja bensii-
niletku kaasuttimesta, ja kaasuttimen wvaijeri, kun
umpimutleri on avaltu, irroiletaan. Noudallakaa varo-
vaisuuita, ettei suutinneula taivu mutkalle. Nyt vede-
tddn myéds kytkimen ja vaihteiston wvaijerit irti, jolloin
ensin moottorin pohjalevy, joka on kiinnitetly neljillii
ruuvilla, on poistettava, Jotta virtajohdin ja katkojan
johdin voitaisiin irroittaa wvirtamagneettosytyttimesti,
poistetaan ensin kolmella ruuvilla kiinnitetty kotelon
kansi. Kun ketjun liitin on irroitettu, vedetiin ketju
alas. Nyt avataan moottorin kaksi Kkiinnitysruuvia
(takimmainen ja etummaisista alempi ruuvi) ja moot-
tori otetaan alakautta irti.

2.2 Moottorin purkaminen

Seuraavassa annetaan tarkat ohjeet moottorin purkami-
sesta osiin. Kytkimen ja virtamagneettosytyttimen kor-
jaus voidaan suorittaa irroittamatta moottoria rungosta.
Tulkoon tdssd mainituksi, ettd moottorin kaikki kiin-
nitysruuvit ja mutterit ovat oikeakierteisis, paitsi ketju-
pyoran kiinnitysmutteri, joka on vasenkierteinen ja
avataan siis kiertimilld oikeaan. Huomattakoon vield
lisdksi, ettd wasen poljin on, kuten polkupyordssd,
luonnollisestikin vasenkierteinen.
Purkamisjarjestys:

2.21 Polkimien ja kaasuttimen irroittaminen

2.22 Vaihteistodljyn poistaminen

14
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Siithkolailteiden nrroittaminen
Kylkimen irroittaminen

=5

Sylintervin eroilbioninen

1512 12 12
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Kampikammion purkaminen, kampiakselin, vaih-
teiston ja polkaisukiiynnistimen irroitlaminen

2.27 Erillisten osien tarkastus ja puhdistaminen
Rungosta irroitettu ja puhdistettu moottori aseletaan
pohjapuolensa varaan tasaisclle pinnalle (fyopiydiille),

2.21 Polkimien ja kaasutfimen irroittaminen

Polkimicen kivistysruuvil kicrretiidin ivli, jolloin polkimet
helposti irtoavat pykilihammastuksesta, Tarvittacssa
autetaan hiukan kumivasaralla. Ilmasuodatin poistetaan.
Kaasuttimen molemmat Kkiinnitysmutterit avataan ja
kaasutin irroitetaan rungosta. Tiivisteel ja eristyslaippa
poistéetaan varovasti.

2.22 Vaihteistooljyn poistaminen

Vaihteiston 6ljyn poistamiseksi ruuvataan vaihdelaa-
tikon ja kytkimen kannen alla olevat oljynpoistoauk-
kojen ruuvit irti.

2.23 Sihkdlailteiden irroittaminen

Latausdynamon kansi irroitettiin rungosta jo mootioria
irroitettaessa, joten virtamagneettosytyttimen wvauhti-
pyorid on nyt paljaana. Jotta kiinnitysmutterit voitaisiin
avata, on vauhtipyoridi piditettiva pidityslaitteella. Sen
jilkeen vauhlipyord vedetdiin irti ulosvetijdlla. Nyt
ruuvataan peruslevyn kolme kiinnitysruuvia auki, kun
ensin on tarkastettu, onko perussiddatdé merkitty. Jos ndin
ei ole, on sdidtd merkittdvd, jotta vauhtipyordd paikoil-

4 1A SRE Cinn. 15



Kuwva 4. Vauhtipyorin irroittaminen

leen kiinnitettiiessa se tulisi oikeaan asentoonsa. Perus-
levy voidaan timén jilkeen helposti vetid ulos keskioin-
nistd, jolloin samalla kumisessa muhvissa sijaitseva
* virranolin tulee vedellyii kotelon raosta, On parasta
sijoittaa peruslevy keloineen avoimeen vauhtipyoriin,
oltei se vahingoittuisi ja magneettikentta purkautuisi.
Licribsokka. joka lukitsee kytkinvivun, pudotetaan ulos
kallistamalla koleloa. Témii sen tiihden, ctlei lierivsokka
moottoria edelleen purettaessa katoaisi.

2.24 Kyilkimen irroittaminen

Kvtkimen irroittamista varten on moollori sijoitettava
pienen, avoimen  pualaatikon piidille, kytkimen puoli
vlospdin. Kolme kiinnitysruuvia avataan ja kytkin-

i

o]

Kuva 5. Moottorin olkea puoll. Latausdynamon kansi poistetiu

kotelon kansi poistetaan. (Huomatkaa, ettd nimé kolme
kiinnitysruuvia on varustettu metalliasbesti-tiivistys-
renkailla) Kotelon (tiiviste poistetaan. Joita kytkin
voidaan edelleen purkaa, poistetaan ensinnid . paine-
jousien pidityssokat yksitellen, mikd tapahtuu helpoim-
min painamalla jouset alas jollakin sopivalla esineelld,
esimerkiksi kapealla ruuvitaltalla. Jousilautaset ja kyt-
kinlevyt otetaan ulos. Kytkimen painevipu vedetiin
irti akselista. Sen jidlkeen taivutetaan kytkinlevyn kiin-
nilysmutterin varmistuslevy auki. Kytkinlevyid pidi-
tetiiin pidityslaitteen avulla, jolloin on varoltava va-
hingoittamasta pulttia. Kiinnitysmutteri ruuvataan irti.
Kytkinlevy painctaan alas kahden picnen ruuvilallan
avulla.
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Nyt voidaan kytkinhammaspydrid vetdd irti sylinteri-
putkesta, ja sylinteriputki sekid kiynnistyslevy irroite-
taan akscelista,

Kampiakselilla olevan kiiyllohammaspyorin mullerin
varmistin poistetaan ja mulleri avataan, jonka jilkeen
hammaspyord vedetisin irti ulosvetijilld. Kiinnitys-
mutteria irroitettaessa on hammaspyordd piditettivi
erikoisavaimella, joka Jomistuu pyorin hammastuksessa.

2.25 Sylinterin irroittaminen

Sylinterikannen nelji kiinnitysmulieria avataan pisto-
avaimella. Joustorenkaal ja aluslevyl poistetaan. Nyl
vedetdin sylinterikansi irti ja sen jialkeen myds sylinteri.
(On kuitenkin parempi jdttdd sylinteri kampikammion
sisdidin, ettei mintd vahingoittuisi seuraavien irroitus-
toiden kuluessa.)

Huva 6. Kytkinlevyn irreittaminen

18

Kuva 7. Poljinakselin irroittaminen

2.26 Kampikammion purkaminen, kampiakselin,
vaihteiston ja polkaisukiiynnistimen
irroittaminen

Ketjupyorin kiinnitysmutteri avataan kiertamalld
oikeaan, pidittien samanaikaisesti pyordd piddtys-
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laitteella, Ketjupyorda vedetiiin irti ulosvetijilli. Kyt-
kinvivun palautusjousi irroitetaan pohjanpuoleisesta
pasistaan. Kampiakselin ja vaihteiston piiiakselin tiivis-
tystupet ruuvataan irti Kampiakselin alusrengas ja
mahdollisesti siinii oleva tasoitusrengas poistetaan. Nyt
avataan kaikki kampikammion kiinnitysruuvit., Jar-
rustuslaite jarruvipuineen jiitetadn toistaiseksi oikcaan
kammionpuoliskoon ja irroitelaan vasta myohemmiissii
vaiheessa. Jos sylinterid ci vield ole poistettu kampi-
kammiosta (kuten edelld ehdotettiin), on se nyt tehtavi.
Sen jélkeen irroitetaan molemmat kampikammion puo-
liskot tloisistaan, jota varten kampikammio asetetaan
pohjapuolen varaan tasaiselle pinnalle, Kampikammion
puoliskot irtoavatl toisistaan siten, ctli kumivasaralla
Ividadn  kevyesli polkulaakerin akselin vasempaan
kyvlkeen. Kampiakselia ja vaihteiston piadakselia seki
vapaakytkimen ketjupyordd vasemmassa kammion puo-
likkaassa pidetiiiin kiinni. Kun kampikammion oikea
puolisko on irroitettu, voidaan kampiakseli ja vaih-
{ciston osat helposti poistaa. (Huomatkaa, ettd vapaa-
kytkimen ketjupyorédn ja kammion vasemman puolis-
kon vilissd on kdynnistyslevy.) Miantd irroitetaan
kiertokangesta, sen jialkeen kun vanunkipiditysrenkaal
on olettu ulos ja miintiin uivast lankeroitu minnin
tappi painettu irti.

2 9% Erillislen osien tarkastus ja puhdistaminen

Kaikki osat puhdistetaan nyt huolellisesti ja tarkaste-
tnan, onko niissi mahdollisia kuluneita kohtia, leikkau-
(umin tai muita vikoja. Erikoisen huolellisesti puh-
distetaan miinti ja sylinteri, 8ljykarsta kanavista pois-
{etnan. Minniin renkaat tarkastetaan. Niiden on sijait-
Lava rengasurissa Hman vilysi. Oljykarsta poistelaan

myis minnin rengasurista, Jos sylinteri ja miinti ovat
huomattavasti kuluneet, annetaan sylinteri hioa sylinteri-
hiomossa ja sovittaa siihen uusi mintd. Kiertokangen
laakeri tarkastctaan. Kiertokanki saa liikkua sivuttain
kampiakselilla, mutta ei kallistella. Vaihdepyorien,
viihtohaarukoiden ja vapaakytkimen osien kuluminen
larkastetaan. Kuulalaakerit {utkitaan. Jos kuulalaa-
kereiden uusiminen on farpeen, limmitetiin  kuula-
laakerin istuklkaa ulkoapiin juottolampulla ja sen
jilkeen painctaan laakeri ulos. Laakereita ei koskaan
saa lybdda ulos kylmésta kampikammiosta. Erikoisesti
on tarkastettava 6ljytliivisterenkaiden kuluminen ja
jinnitys, silléd kaksitahtimoottorin teho on olecllisesti
riippuvainen kampikammion tiiviydestd. Kytkimen osien
kuluminen tutkitaan, jarrutuslaite, vaihde- ja kytkin-
akseli irroitetaan tarkastusta ja mahdollista kumitii-
vistysrenkaiden uusimista varten.

23 Moottorin kokoaminen
Kokoamisjidrjestys:

231 Kuulalaakerciden sijoittaminen kampikammioon

2.32 Kampiakselin, vaihleiston ja polkaisukiynnistimen
asentaminen

2.33 Kampikammion kokoaminen

2.34 Minnin ja sylinterin asentaminen

2.35 Kytkimen asentaminen

2 36 Sihkolaitteiden kiinnittiiminen

2.37 Oljyn tdyttdminen vaihdelaalikkoon

o Kansullimen ja polkimicn asenlaminen




2.31 RKuulalaakerciden sijoiltaminen
kampikammioon

Kaikilla kuulalaakereilla on  istukkansa  leunpilem-
miossa, jolen ne siis on asennetlava jilleen kampikam-
mion puoliskothin, Vasemman kampikammion puoliskon
laakeriporauksissa on piditysrenkaita, jotka sivultain
rajoittavat kuulalaakereita ja joista moottorin ja vaih-
teiston kokoaminen aloitetaan. On erikoisesti tarkattava,
ettd niiméd renkaat oval kunnollisesti paikoillaan, En-
nenkuin kuulalaakerit asennetaan, on molempien kam-
pikammion puoliskojen, tiéydellisen kampiakselin ja
vaihteiston pid#dakselin siihen kuuluvine ketjupydrineen
ja ykkos- ja kakkosvaihiecen hammaspyirincen ollava
valmiina. Sen lisiksi on tarpeen kampiakselin ja vaih-
teiston péddakselin sivuttaisviillyksen sddtimiseksi (kum-
pikin 0,2-0,3 mm) kaksi apulevya (myds 0,2-0,3 mm).

Nyt lammitetiiin kampikammion vasen puolisko 80 °C

Kuva 8. Vaihteiston pé#iakseli, polkaisukiiynnistimen ketjupytrs
ja ykkisvaihteen hammaspydré

jau molemmal  asennetlaval  kuulalaakerit  sijoiletinm
porauksiin niin. ettd ne tulevat piditysrenkaiden paiil-
le. Heti tiimiin jiilkeen myis kampikammion  oilken
puolisko  Hommilelid@in  samalla tavoin jao silli aikas
kampiankseli ja vaihleiston pidiakseli sijoitetaan vasem-
man kampikammion puoliskon laakercihin jo molem-
matl apulevyt (paksuus 0.2-03mm) molempiin akse-
leihin, niiden ylospiiin oleviin piihin. Silli vilin lam-
minnyt kampikammion oikea puolisko aseletaan vasem-
man puoliskon piiiille, kiinniteliiin kahdella tai kolmella
ruuvilla ja valmiina olevat kuulalaakerit viediiin siséiin
olakkeescen saakka, Muutaman minuutin kuluttua oval
kampikammion puoliskol jiihtyneel siini miiiivin, etla
kuulalaakerit istuvat tiukasti paikoillaan. Kampikam-
mion puocliskot irroitetaan jiilleen toisistaan, apulevyl
poistetaan ja kampiuakseli sekd vaihteiston akseli vede-
tddn vield ulos.

2.3 Kampiakselin, vaihieiston ja
polkaisukiiynnistimen asentaminen

Kaikkiin liikkuviin osiin ja laakereihin tiputelaan asen-
ncttaessa muulama pisara oljyi. Ensiksi kiinnitetian
vaihteiston akseli. Tiivisteen on oltava hyvin paikoillaan
ja akselin on pyorittiva helposti. Akselille kiinnitetéian
palautusjousi. Sitten sijoitetaan kytkinakseli kammioon,
jolloin on tarkattava, ettd tiivistysrengas on hyvin pai-
koillaan. Nyt painetaan &ljytiivistysrengas, joka kuuluu
kampiakselin vasempaan piiiihiin, kampikammioon. kun
ensin dljynjohtorengas on sijoiteltu paikoilleen. Kampi-
kammion vasempaan puoliskoon  sijoitetaan  sitlen
kampiakseli ja vaihleiston pidakseli, Ykkosvaihteen
vaihdepyoré asetetaan kammioon holkin pééille, ja vaih-
devipu ja -haarukka sijoitetaan oikealle paikalleen,
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Kuva 9. Vaihtciston piidiakselin asentaminen

jonka jdlkeen vaihteiston pi#dakseli tyonnetddn holk-
kiin vaihdehaarukan ja vkkosvaihteen hammaspyoran
1ipi.

Vaihdevipu kiinniteldén tyhjikiyntiascnnossa tilapii-
sesti kampikammion ulkkopuolelle. Nyt tyonnetddn kak-
ltosvaihleen hammaspyord ja pieni ketjupyora vaihteis-
ton pidakselille niin, ottii kynnet tarituvat toisiinsa.
Vaihteisto on nyt valmiiksi asennetiu.

Timan jilkeen sijoitelaan vasempaan kampikammion
puoliskoon, polkulaakerin akselin porauksecen aputuurna
ju sen piille vapaakytkimen ketjupyodran kdynnistys-
levy. Polkaisukidynnistimen ketju ripustetaan vapaakyt-
kimen ketjupyioriille ja sen jilkeen vaihleiston pidakse-
hin picnelle keljupyoralle. Vapaalkytkimen keljupyoriiii
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pidetiiiin oikeassa asennossaan ja apu- lai ohjaustuurnaa
tyinnetidin pitemmiille sisiadinpiin.

Oikeanpuolciseen kampikammion osaan asennctaan jar-
rutuslaite. Kiinnitysmutteria kiristeliiin vain sen ver-
ran. etti tiivistysrengas tiivistiiii hyvin, multa akscli
vielii pyorii kevyesti, Tiissii asennossa multeri varmis-
tetaan taivuttamalla peltilevy sen piille. Sitten rulla-
kehii laahausjousineen (jousen piit oikealle puolelle)
fyonnetddn polkimen akselille ja jarrutuslaitteen wviisi
rullaa sijoitetaan sisdéin. Asentamisen helpottamiseksi
rullat voidellaan ohuesti rasvalla. Polkimen alkseli, rul-
lakehi ja laahausjousi sijoitetaan vaakasuorassa asen-
nossa jarrutuslaittecscen ja jousien piitéi~ vastakkain
painaen sijoitetaan ne samanaikaisesti kammiossa ole-

Kuva i, Kampikammion vasen puolisko, johon
vaihteiston osal on asennettu



viin syvennyksiinsid. Nyt tyonncliiiin lopul viisi rullaa,
my#bdskin ohuesti voideltuina, sisdidn ja tarkataan, citi
mullat tulevat mahdollisimman pitkiille mutkan keskelle
(heikoin kohta),

2.33 Kampikammion kokoaminen

Kampikammion toisen puoliskon tiivistyspinta sivelliiiin
tiivistysliimalla, Molemmat puoliskot sijoiletaan vastak-
kain, sitten polkimen akseli tyonnetdén ohjaintuurnan
poraukseen, jonka jilkeen puolikkaal voidaan vaivatta
puristaa yhteen. Sen jilkeen puoliskot ruuvataan kiinni
toisiinsa ja ruuvit kiristetiiin tasasuhtaisesti. Kytkin-
vivun palautusjousi ripusictaan sisiéin pohjapuolelta.
Vilimatka kuulalaakereista tiivistystuppien syvennyk-
siin kammion seindssid tasoitetaan vililevyilld, jolloin
on huomattava, ettd kampiakselin vilirengas sijaitsec
ylhidlld. Molemmat tiivistystulpat -oljytiivistysren-
kaineen (tiivisteet uusittava) ruuvataan kiinni. Kokeil-
laan, pyorivitké asennetut akselit helposti ja onko
niiden sivuttaisvdlys oikea. Keljupyora kiinniteldén
vaihteen akselille. Tarkastetaan, etti joustolevy on
oikein paikoillaan. Mutterin varmistimena on jouslava
levy.

2.34 Miinnin ja sylinterin asentaminen
Ennenkuin mintd asennetaan paikoilleen, on suoritet-
tava kulmaaminen. Tétd tarkoitusta varten mainnin
tappi sijoitetaan kiertokangen holkkiin ja kaksi tdysin
samanlaista, hiottua, poikkileikkaukseltaan neliskul-
maista suuntauskappaletta asetetaan kampikamiolle
kiertokangen silmukan oikealle ja vasemmalle puolelle.
Kampiakselia kiertdmilld méannén tappi viedddn suun-
tauskappaleiden viereen. Jos minnédn tappi ei kosketa
molempia suuntauskappaleita yhtélailla, on kierto-
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Kuva 11. Miinniin renkaiden piiden viilin mittaaminen

kankea vastaavasti suunnattava. Sen jilkeen asennetaan
ménti, minnin pohjassa oleva nuoli eteenpidin. Ménnin
tappi, joka on uivasti laakeroitu méntiin, tyonnetiaén
kiidelld sisddn ja varmistetaan uudella vanunkipida-
tysrenkaalla, Méinnén renkaiden pdiden vilys mitataan,
ja on sen oltava 0,15 mm. Renkaat sijoitelaan paikoilleen
ja tarkasletaan, voidaanko renkaal puristaa yhteen
piistédédn ja istuvatko ne hyvin varmistintapeissa. Mintéa
ja renkaat voidellaan moottoriéljylld ja sylinteri asete-
taan péille. Sylinterin pohjatiiviste on vaihdettava.
Sylinterikansi asetetaan paikoilleen ja kiinnitysmutterit
kiristetddn tasasuhtaisesti rvistikkiin.

2.25 Kytkimen asentaminen

Ensin kampiakselin kéiyltiihammasp_\'fjréi asennetlaan
paikoilleen, jolloin joustolevy on kiinnitettdvda hyvin.
Hammaspyorai piditetdin erikoisavaimella ja kiinnitys-
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mutleri  kierretidn  kiinni. Varmistuslevy sijoitetaan
hammaspyirassi olevaan syvennykseen ja sitd vasla-
piiita olevaan mutterikohtaan.

Kytkimen asenlaminen

Kiivnnistysrengas ja sylinter iputki sijoitetaan kytkin-
akselille ja kytkimen hammaspyori (yonnetiian piille.
Kyvtkinlevy sijoitetaan paikoilleen ja mutteria kiinni-
ruuvattaessa pidiatetdén levyd pidaty slaitteella. Varmis-
{uslevy taivutetaan mutterin péélle. Kytkimen levyt
sijoitetaan koteloon, vuorotellen ulompi ja sisempi
lamelli, alkaen ulommaisella. Kytkimen painevipu kiin-
nitetidiin kytkinakseliin. Jousilautaset asetetaan paille,
jousien tupel sisé@én ja painejouset asennetaan paikoil-
lcen. Pidétyssokat sijoitetaan jousiin, kun ndmi ensin
on painettu alas.

Kytkimen kansilevy kiinnitetidén kayttien uutta tiivis-
tetti. Ruuvikohtien tiivistimiseksi on muistiettava sijoit-
1aa niiden alle metalli-asbesti-renkaat. Kytkimen paine-
ruuvin tarkempi sdété tapahtuu vasta sitten, kun mootl-
tori on kiinnitetty runkoon ja kytkinvaijeri kiinnitetty.
Kyvtkimen paineruuvi, joka on varmistettu mutterilla,
sijaitsee pienen py6redn kannen alla.

2.36  Sihkilaitteiden kiinnitliiminen

Sihkolaitteet kokonaisuudessaan sekd niiden asen-
taminen on selostettu tarkoin kappaleessa. 3. Téssd
mainittakoon vain, ettii vauhtipyérin kiinnitysmultterin
kiinniruuvanmiscksi kiiyletiiin pidiityslaitetta, joka jo
purkamiscen yhieydessii oli kilyléssid. Mullerin varmistus
tapahiuu  joustavalla  levylld, Kytkinvipua lukitseva
lieriosoklka sijoitetaan paikoilleen, samalla hivkan kyt-
kinvipua liikuttaen.

Y

2.37  Uljyn tiyttiminen vaihdelaatikkoon
Vaihdelaatikon ja kytkimen 8ljynpoistoauklkojen ruuvit
kierretiin kiinni ja kiristetidin. Sen jiilkeen kaadetaan
0.5 litraa moottoridljyi voiteluohjeiden mulkaisesti 61jyn-
tiiy ttbaukon kautta vaihdelaatikkoon.

2.38 Kaasuttimen ja polkimicn kiinnitliminen

Kaasutin on tarkoin kuvattu kappaleessa. 4. On tarkoi-
tuksenmukaista puhdistaa kaasutin, ennenkuin se kiin-
nitetiin moottoriin. Samoin pestiin myoskin ilmasuo-
datin sekd oljytidiin uudelleen. Sen jilkeen kaasutin
kiinnitetiin moottoriin unchtamatta eristyslaippaa ja
tiivisteiti. Sitten {iyinnetidan ilmasuodatin péélle ja
kiristysruuvi kierretiéin kiinni.

Polkimia kiinnitettiiessi on tarkattava, etlld oikeanpuo-
leinen poljin todella tulee oikealle puolelle ja vasen
poljin vasemmalle. Polkimet on merkitty.

Huomatkaa!

Moottoria, jossa on suoritettu yleiskorjaus, on kisitel-
{ivi samoin kuin uutta, jolloin kiyitdoohjeissa annetut
totutusajo-ohjeet myos pitevit. ;
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3 Sihkolaitleet

Mopedin sihkolaitteisiin kuuluvat:
virtamagneettosytytin laitteineen,
valonheitin sytytysvirtakatkaisimineen,
valojen vaihlokatkaisin,
takavalo ja
merkinantotorvi.
Virtamagneetlosylytlimessi (kuva 12) on vhdistellynii
magneettosytytin, jossa kaasu-ilmaseoksen sytyttdmiseen
tarvittava kipinid syntyy, sekd vaihtovirtageneraattori,

Kuva 12. Virtamagneettosytytin
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joka antaa virtaa valaistusta varten, Molemmat lintiect
toimival toisistaan riippumatia,
Vietmmapneettosylbytin on kolkoonpantn lalulesta os:
(kuva 13): vauhtipyoristi japceruslevysta. Vauhlipyorian,
suoraan kampiakselin pidhiin, on kiinnivulkanoitu i
ruuvatlu kuusi magneettia napakenkineen. Nitattuun
napaan on hiottu noklka.

Kuva 13, Vaulitipyori ja virtamagnectiosytyitimen perusievy

Peruslevy, joka on kiinnitetty kampilkammioon kolmella
ruuvilla (kuva 14), siséltdd sytytyskelan 1 ensio- ja
toisiokddmitvksineen, kondensaattorin 2, katkojan 3.
hokkakappaleen voitelevan huopalevyn 4 scki molem-
mal samansuuntaisesti kytketyt virtakelal 5 ja 6, jotka
on kiinnitetty johdinpulttiin 51, Johdinkenkd 2 on
ensiovirtapiirin kautta yhteydessii sylytyskelaan. Sytytys-
kelan suurjannitepuolella on pikapistoke, joka kytketadn
virranottimeen 7.



Kuva 14. Virtamagnecttosytyttimen pcruslevy

3.1 Toimintatapa

Vauhtipydrdn pyoriminen synnyttdd sytytyskelan ensio-
kiiimityksessd virran, joka sytytyshetkelld, katkojan
vasaran noustessa katkeaa. Tiilloin synlyy loisiokiiiimi-
tvksessid suurjinnilevirtasysiys, joka johdetaan virranot-
timen ja sytytyvskaapelin kautta sytytystulppaan, missd
se sinkoaa Kipinind cleklrodien vililld ja sytylldd polt-
tosiinesecoksen.  Kondensaallori  sammuttaa katkojan
kirkien wvililld syntyvdan avauskipinan, Kun virtakat-
kaisin on kifinneltynii vasemmalle, on ensiovirta oiko-
sulussa  ja magneettosylytin siten kytketty irti. Jos
mooltori ci kuitenkaan pysiihdy, kun katkaisin on kiin-
nettyni vasemmalle (esim. hehkusytytys), ei missdin
topendeessn san drroillan syiviyskanpelia syilyviysial
pasta, silld se rikkoo heli paikalla sytylyskelan. Moot~

tori pysiyletiiiin siten, ettii sithen syotetiidin lisii polt-
toainetta (annetaan tiysi kaasu), jolloin virtakatkaisin
on kddnnettyni vasemmalle ja bensiinihana suljeltuna,
Samanaikaisesti kulkee vauhtipyérin synnyitimé
magnectlivirtaus mydos molempiin virtakeloihin, Kun
virtapiiri suljetnan kylkemiilld virrankuluttajat, syntyy
virtakiiiimityksessii vaihtovirta. Timi kulkee valonheit-
timesséd sijaitsevaan sylytysvirtakatkaisimeen ja jakau-
tuu siitd virrankuluttajiin (pii- ja takavaloon).
Virtajénnitteen, joka sinédnsd on kierrosluvusta riip-
puvainen, sditdd itseniisesti midratylle kuormitukselle
sovitettujen virtakelojen wvastavaikutus sekid lataus-
dynamon indulktiivinen jinnitteen aleneminen.
Tamai itsendinen jiinnitteensditoé estid hehkulamppujen
sulamisen kierrosluvun noustessa korkealle ja toisaalta
jo moottorin kierrosluvun ollessa vihiinen antaa riit-
taviisti jinnitettd hyviin valaistuksen saavuttamiseen.
Itsendinen jidnnitteen séilo vaikuttaa kuitenkin aino-
aslaan silloin, kun méaaritystd kuormituksesta pidetidén
huolta, s. 0. kun jinnite ja hehkulamppujen teho ovat
samat.
Sen johdosta on aina kiytettivd ohjeissa miiiiriittyja
hebkulamppuja.
Sytytysvirtakatkaisimella on keclme eri asenloa, jotka
merkitsevit:
vasemmalla (pysiikoitéiessii):
sylylysjohdin oikosuljettu,
keskelld (ajo paivillid):
sylylys kytketly, virta katkaistu,
nikealla (ajo pimeiilli):
sytytys kytketty, virta kytketty.
Valonheittimen bimmentiiminen apnhtuu valojen vaih-
lokatkaisimella.
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3.2  Virtamagneettosytyttimen kiinnittiiminen
Ensimmiiisen kerran aseniaa virtamagneetiosytyttimen
mootloriin  valmistajatlehdas, jolla on kilyteltiviiniiin
crikoiset asennusmenetelmiit. Jos kuitenkin jostakin
syystd (siihkolaitteiden korjauksesta tai mooltlorin
yvleiskorjauksesta johtuen) peruslevy irroitetaan kampi-
kammiosta, on jilleen kiinnitettiiessi varottava tarkoin
vahingoittamasta katkojan vasaraa ja voiteluhuopakap-
paletta. Peruslevyn kiinnitysruuvil kierreliiiin ensin
vain héllisti kiinni, jolloin samalla on katsottava, ettii
peruslevy on keskitinnissédan,

Sytytyskipinin on miirityssid minnin ascnnossa hypiil-
tdvda sytytystulpan elektrodissa ja sytytettdvd poll-
toaineseos. Moottorin valmistaja on médrdannyt ménnin
asennon sytytyshetkelld ja on se tdmin moottorin
kohdalla 2,5 mm ennen yldkuolokohtaa.

Tami asento saadaan seuraavin toimenpitein:
Peruslevyn kiinnityksessd kampikammioon on niin pal-
jon pitkittidisvilysté, ettd peruslevyd liikuttamalla voi-
daan edellimainitussa ménnin asennossa sddtda kat-
kojan kirkien avautuminen.

Rakennettaessa méirattyji mitioja on uudclleen asen-
nettaessa tarkoin noudatettava, jotta sytytys tapahtuisi
moitteettomasti.

3.3 Huolto
3.31 Katkoja

Katkojan (kuva 15) kunto on perusedellytyksend
magneettosytyttimen moitteettomalle toiminnalle. Joka
2000 km:n ajon jdlkeen on katkojan kérkien vili tar-
kastettava. Karkivilin on - kirkien tdysin avautuneena
ollessa — oltava 0,4 mm (mittaus suoritetaan rakotulkilla).
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Katkojan kiirkiin synlyy pitempiaikaisessa  Kilylossii
palaneila kohtia, kohoutumia ja syvennyksiii. Niimii
ilmidt eiviit tavallisesti hiiiritse kalkojan toimintaa. Jos
kuilenkin pahoin palancista Kavpstie johiluen synlyy
hiiirioiti sytytyksessi, on katkojan kiirjet irroitettava ja
puhdistettava ne oljykivellid (ei saa kitylah viilaa tai
hickkapaperia). Kiirjet puhdistetaan sen jilkeen bensii-
nillii, ettei niihin jiisi oljy tai rasvajitteitd. Siitda syysta
ei kiirkid myoskiiiin saa kiisitellii likaisin kiisin.
Samalla tiputetaan voiteluhuopakappaleescen muutama
pisara mootlorioljyii. On varottava liputtamasta oljyi
katkojan kirkiin, silli se voi, kuten edelld jo mainittiin,
johtaa sytytyshiiirioihin tai helposti poltiaa kiirjet. Huo-
pakappaleen tulee vain kevyesti pyyhkii nokkalevyii.
Jos huopakappale on liian tiiviisti kiinni nokkalevyssi,
se hankautuu rikki, sen sdikeet voivat tarttua kirkien
viliin ja aiheuttaa sytytyksen katkeamisen.

Kiirkivilii siiidettiiessi kierretdin vauhtipyordd niin,
etld nokka avaa kirjet dirimmilleen. Pidikeruuvi ava-
taan ruuvitaltalla, kirkikulmaa 3 siirreliiin, kunncs
0,4 mm:n vili saavutetaan, sen jilkeen kierretdan pidi-
keruuvi 2 jilleen kiinni.

3.32 Sytytyshetken siito

Vauhtipy6ré irroitetaan sytytyshetken sadtamista varten
ulosvetdjilld. Tilloin poistetaan ensin mutteri, ulos-
vetdjd ruuvataan vauhtipyordn navan sisikierteistoon
ja kiertdmilld vetoruuvia kiinni vauhtipytrd vedetiin
ulos (vauhlipyorissid on kiylettiivd pidiakelaitetia).
Peruslevyn kiinnitysruuvit avataan. Katkojan kiivkiviili
sididetidin 0,4 mm:ksi, kuten edelld on selostettu. Tihiin
kédytetddn nokkalevyd, joka on samanlainen kuin vauh-
tipyoraan niitattu.



Kuwva 15, Katkaoja

Tillaisia sddlonokkalevyja toimitetaan Simson-huolto-
ikorjaamoille erikoistyokalujen mukana.

Tilapdisesti kampikammion péille j'zilleenm'f_as_t_e_fteh:z‘l“la
vauhtipyorilld siirretdén miintd tehtaan maa‘rz:amaan
sytytyshetkeen 2,5 mm enncn vliikuolokohtaa. Sitd ennen
on sytytystulppa ruuvaltu irti, jotla sen porauksen
kautta voitaisiin suorittaa asennon tarkka mittaus. Sit-
ten irroitetaan vauhtipyori jilleen ja peruslevyii kier-
reliiiin niin. etti katkojan kirki avautuu. Kiinnil_vaf—
ruuvit kierretiiin kiinni, vauhtipyird ascletaan kampi-
kammiolle ja sytytyksen siito tarkastetaan vield kerran.
Iirkien avautumishetki voidaan tarkastaa siten, ctii
kiirkien wiiliin sijoitetaan puhdas ja rasvaton peltlisui-
kale. jonka paksuus on 0,03 mm, jolloin kidrkien avau-
Himishetkellii suikale voidaan helposti vetiiii pois. Ei
pidil kiyttii tihin tarkoitukseen papueria,
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Vareoitamme Teitii erikoisesti kiiyttiimiisti vierasta jiin-
niteliihdetli kiirkien avautumisen toleamiscksi, silli
tidlléin  on vaarana se, etti magneecliosylyttimen
magneettisuus hiiviiii ja sen tcho heikkence.

On myoskin huomattava, cllei syiytyshetkeii milloin-
kaan saa korjata muutlamalla midritlyi  katkojan
kiirkivilid. Timé heikentiiisi sytytyvksen tehokkuutta,

3.33 Sytytyslailteciden tarkastaminen

Sviytyskaapeli irroitetaan sytytystulpasta tai kaapelin
pistokytkimestd. Kaapelin pdétd pidetddn noin 4-5 mm
paissd moottorin massasta ja moottoria pyoritetddan. Jos
tilloin nikyy kipindintii, on sytyiyvstulppa tarkastettava
ja tarvittaessa puhdistettava tai uusittava. Jos kipi-
nointié ei nay, tarkastetaan katkoja (kérkivili tutkitaan,
kiarjet puhdistetaan bensiinilld). Jos sytytystulpassa nyt
hyppiiii kipind, mutta moottori ci kiiynnisly, on vika
etsittdva moottorista.

3.4  Valaistuslaitteet

Hiirioitid valaistuslaitteissa (ei valoa, huono val‘u, lamp-
pujen sulaminen) voi ilmaantua, mikili johdin ei ole
rikki tai irronnut, ainoastaan, jos on kéytetty vairia
hehkulamppuja. Lamppuja uusitiaessa on chdotiomasti
kiiytettiava oikeita (jdnnitieeltiiin ja {choltaan) hehku-
lamppuja.

Valonheitlimessii on hehkulamppu C6V - 15/15W DIN
72601 ja takavalossa hehkulamppu G6V -3W DIN
T2 601,

3.5 Kytkinkaavie (kuva 16)



Kuva 16. Kytkinkaavio
(1) Valonheitin (2) Keltainen
johdin (3) WValkoinen johdin
(4) Ruskea johdin (3) Liihivalo-
katkaisin ja merkinantotorven
painonappi (6) Musta-valkoinen
johdin (7) Ruskea johdin
{8) Mustakeltainen johdin (9) Bi-
lux-lamppu (10) Harmaa johdin
(11) Sytytysvirtakatkaisin (12) Ta-
kavalo (13) Merkinantotorvi
(14) Sytytysvirtakatkaisin *) o 4
(15) Ruskea johdin (16) Musta johdin (17) Katkoja (18) Konden-
saattorl (19) Sytytyskela (20) Virtakdiimitys (21) Virranotin
(22) Sytyilystulppa
*) 14. Sytytysvirtakatkalsimen kytkinasennot:

asento 0 (pysikoitiessd): sytytys katkaistu

asento 1 (ajo piivilld): sytytys kytketty, virta katkaistu

asento 2 (ajo pimedlld): sytytys kytketty, virta kytketty
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I Kaasulin

Kaasulin yyvppi NKJ (kuval 17 ja 18 on neulasuuatin-
miintiikaasutin - sivulla  sijaitsevine  p vuttimineen
ilman erikoista tyhijiikiiyntijiiviestelmiiii, Jolta Kiyiassi
saavuleltaisiin miidiviitty  kestiivyys, on tiimit kaasutin
varustettu keskelli sijaitsevalla nculasuulinjiirjesicl-
miilli, joka on yvhleydessii rengaskohoon,

Kaasutinta on aina kiytettiivi sopivalla ilmasuodatti-
mella ja sithen kuuluvalla Kiynnistyslaitteelln varos-
teltuna.

Kaasutin on kiinnitetty moottorin imuputkeen laipalla.
Imuputken ja kaasuttimen laipan vililld on polttoainetia
ja 6ljyd lipdisemilon, kuumuutta kestivi cristyslaippa.
Tiivistys tapahtuu molemmin puolin kautasiitista val-
mistetulla, 0,6-0.8 mm:n paksuisella tiivisteclli.
Polttoaineen sydtld siiliostd kaasuttimeen tapahtuu
politoainetta lipidisemattoman letkun ja nysédn (1) kaut-
ta. Kohon (2) ja kohoneulan (3) avulla polttoaineen taso
pidetiéin kaasutltimessa tasaisena.

Kohokammio (16) on kiinnitetty sekoituskammioon kes-
kella sijaitsevalla kiinnitysruuvilla (17). Kohokammiosta
polttoaine kulkee péisuuttimen (4) ja neulasuuttimen (5)
kautta ilmavirran mukana imukanavaan.

Pidsuutin on sijoitettu suuttimen istukkaruuviin (18) ja
sijaitsee kohokammion sivulla, Kun suutltimen isluk-
karuuvi on avattu, padstiin piadsuuttimeen (4) hyvin
kisiksi. .

Padsuutin rajoittaa polttoaineen syottod tdydelld kuor-
mituksella, s. o. se vaikuttaa silloin, kun Kkuristin on
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Kuva 17. Kaasutlimen poikkileikkaus
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Y4 tai tdysin avatluna, ja nculasuulin sithen kuuluvine
suutinneuloineen (11) taas siitelee poltloaineen syotLod,
kun kuristin on "4 tai Y avatiu. Viidellii pykiililli
varustellu suulinneula (1) on kiinnilelly kuristimeoecn
(8) neulanpitimelld (9) ja se liikkuu yhti aikaa kuris-
timen kanssa aksclin suunnassa. Kuristin (8) on varus-
fettu jousella (19).

Vaijeria (12) kiinnitettiessd on tarkattava, eltd vaijerin
ja suojuksen viililld on noin 2 mm tyhjiid liiketti, ettei
ohjainta kdidnnettiessd mootiorin kierrosluku muuttuisi,
Tyhjédkédynnin kicrrosluvun séédtamiscksi on kaasul-
timessa kuristimen olkaruuvi (7), joka on jousella (13)
varmisiettu epiihuomiossa tapahtuvaa kiertiimistii vas-
laan. Ruuvin kantaa on pyilletty avaamisen helpotta-
miseksi. Kuristimen olkaruuvia kiinnikierrettiessi
iyhjdkaynnin kierrosluku suureneec ja aukikierrettiessi
kierrosluku pienenee.

Kaasuttimeen ei erikseen ole sijoitettu vaijerin sditi-
ruuvia, koska kédensijassa on jo sellainen.
Kéaynnistamisen helpottamiseksi tayttda ryypytin (14)
kaasuttimen #iridan mydten.

Talléin on meneteltdva seuraavasti:

Ilmasuodattimessa sijaitseva kidynnistysldppd sul-
jetaan, kaasukidensijalla annetaan tiyttd kaasua,
kaytetddn ryypytinti, kaasukidensija suljelaan !/a-1/s
kaasuun saakka,
moottori kdynnistetdsn,
kun se on kidynyt limpimiksi, kdynnistyslippi avataan.
Kohokammion tuuletus tapahtuu porauksen (15) kautta,
joka sijaitsee kuristimen olkaruuvin alapuolclla. Tuule-
tusporaus on sijoitettu niin, ettd se on neulasuuttimen
tuloaukon yldpuolella, niin ettd ryypytinia kiytettdessi
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polttoaine virtaa ensin neulasuuttimesta, jolloin synivy
kdynnistimiscen tarvittava, rikasteltu polttoainescos.
Jotla kaasuttimen toiminta olisi maitlecton, on taidelns
poraus aina pidettivii pubtaana,

Piliisuuttimen (4), nculasuultimen (5) in  kuristimen
aukon (18) koko sekii suutinneulan (11) asento on monicn
kokeilujen jilkeen siiidetty valmistajatehtaassa, ja on
sen tithden suositeltavaa, ettei siiiitdihin tehtiiisi muu-
loksia,

Jos kuilenkin siiii- ja kityltoolosuhteista johtuen siddion
muuttaminen on tarpeen, tapahtuu se osakuormituksen
kohdalla  ripustamalla  neulanpitimessii  suutinneuln
ylemmiiksi tai alemmaksi, ja kokokuormitusalucclli
muuttamalla pdédsuutinta, Kun suutinneula neulanpidik-
keessi ripusietaan ylemmiiksi, saadaan rikkaampi scos,
kun se ripustetaan alemmaksi, saadaan laihempi poli-
toaineseos. Normaalitapauksessa suutinneula sijaitsce
kolmannessa lovessa suutinneulan ylidpaistid lukien.
Jotla kaasultimen toiminta aina olisi moitleelon. on se
silloin tdll6in perusteellisesti puhdistettava, Piisuut-
timen puhdistus voi tapahtua ilman, ettd kaasutin ir-
roiletaan moottorista. Titid tarkoitusta varten suuttimen
istukkaruuvi 18) avataan haarukka-avaimella SW 11.
Suuttimet on aina puhdistettava puhaltamalla, ei kos-
kaan kovilla esineilld (neuloilla, rautalangalla tms.). Jos
koko kaasutin aiotaan puhdistaa, irroitetaan ensin ku-
ristinkammion kansi (21) ja sen mukana vedetdin
kuristin (8) ja suulinneula (11) ulos kaasuttimesla. Sen
jdlkeen avataan laipan kiinnitysmutterit ja kaasulin
voidaan irroitlaa moottorista.

Kohokammion puhdistamiseksi poistetaan ensin sulku-
ruuvi (10). Sen jilkeen avataan kiinnitysruuvi (17) ja
kohokammio voidaan irroittaa kaasuttimesta.
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Joita kohokammiota kiinnitettiessd se fulisi takaisin
nikealle paikalleen, on kohokammio varustettu nastalla
(20), joka lomistuu sekoituskammiossa olevaan loveen,
Sitiipaitsi on kohokammiota asennettaessn huomattava,
etti koho on vipuineen ripustettu pidikkeeseen.
Hienojen suutinporausien tukkeutumisen ja kaasuttli-
men liiallisen tiyttymisen estiimiscksi on polttoainelel-
kuun kytketty suodatinhana hienoverkkoisine suodatti-
mineen.
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