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Yksisylinterisen 2-tahtimoottorin virittdminen on helppo ja mielenkiintoinen tyo. Kalliita viritysosia ei tarvitse hankkia, vaan ne voidaan valmistaa entisistd
osista omalla ty6lla. Viritettdessd kannattaa pitdd mielessd, ettd vain hyvikuntoisia moottoreita kannattaa tehostaa. Ohjeita noudattamalla voidaan saavuttaa
kolme eri teholuokkaa: 3hv, 6.5hv tai 12hv. Eri osien muutoksia késitellessani kdytin tehoalueista seuraavia tunnuksia:

A =3 hv, 5300 r/min
B = 6.5 hv, 8500 r/min
C =12 hv, 11400 r/min

Ohjeiden vaihtoehdot A ja B ovat kdytdnnossa helposti saavutettavia ja kdyttokelpoisia tehoja. C = 12 hv vaihtoehto on otettu mukaan siksi, ettd ndhdadn
kuinka paljon voi virittdmall4 saada tehoa irti pienestikin iskutilavuudesta. Kéytdnnossd 12 hv: viritys vaatii jo erittdin kalliita ratkaisuja enké suosittele
ainakaan aloittelevalle virittdjélle tyohon ryhtymista. Tdysin uutta vastaavilla osilla voidaan saavuttaa seuraavia ajoméadria:

A n. 10000 - 30 000 km

B n. 5000 - 10 000 km
Cn. 500 - 1000 km

Yleissddnto sylinterin aukkojen muutoksissa on, ettd aukkojen leventdminen lisdd voimaa ja antaa hyvén vddntomomentin (sitkeyden) moottorille. Aukkojen
nostaminen lisdd moottorin kierrostenotto ja tehoa, mutta pienentéé taas sitkeytta.

Moottorin tehon nostaminen tiettyyn arvoon edellyttidi tasapuolista tehoon vaikuttavien muutosten suorittamista eri osille. Ei riitd esim. jos kaasutin
ylimitoitetaan ja pakopuoli muutetaan pienemmdlle teholle. Huipputehon mairaa silloin pullonkaulaksi jdényt osa.
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Tyovilineini voidaan kiyttii seuraavia koneita:

Paineilma- tai sdhkdviila + hiontapaét

Porakone + hiontapdid esim. katkaistu pyored viila
Viila

Hiomanauhaa

Aukkojen kiilloittamiseen
e Koneviila + hiontanauha, terdsvilla
Palotilan ja iskutilavuuden mittaamiseen

e Mittalasi + 6ljyd, tyontomitta, laskin

SYLINTERIN AUKKOJEN MUUTOKSET

Moottorin tehoa nostettaessa suurimmat ja tarkeimmat muutokset kohdistuvat sylinterin aukkoihin. Viritystyon tarkoituksena on saada moottorin "hengitys"

eli tdytyos paremmaksi. Tdmé saadaan aikaan isontamalla sylinterin aukkoja sopivasti. Oikeat aukkojen koot 16ydit taulukosta. on tidrkedd muistaa viistda
aukkojen laidat ohjeiden mukaisesti.

PAKOAUKKO

Pakoaukkoa levennetddn ja isonnetaan ylospdin. Kovakromisylintereissd voidaan pakoaukkoa leventdd ainoastaan sivuille _“-\\__
péin, silld jos pakoaukon yldlaidassa kovakromaus katkaistaan, voi mdnndnrengas ruveta irroittamaan kromia sylinterin

pinnasta. Jos tdllaiseen sylinteriin halutaan kunnolliset aukot, on sylinteri putkitettava. Pakoaukko muotoilaan tasaisesti
pakoputkeen pédin laajenevaksi. Pinta hiotaan tasaiseksi karstoittumisen vihentdmiseksi. Alalaita muotoilaan kuvan
mukaiseksi, jotta edestakaisin resonoiva pakoseos ohjautuisi yldspéin sylinterin kanteen takaisinpéin tullessaan.

IMUKANAVA
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Imukanavaa levennetdin ja isonnetaan alaspdin. Aukon muoto sylinteriin péin tasaisesti laajeneva. Imuaukon pinta kiilloitetaan virtausvastusten
vihentdmiseksi.

HUUHTELUKANAVAT

Huuhtelukanavaa levennetéén ja aukon ylélaitaa nostetaan ylospdin. Huuhtelukanava isonnetaan kauttaaltaan kampikammiosta sylinterin aukkoihin saakka.
Pinta kiilloitetaan. Tyohon kannattaa paneutua perusteellisesti, silld huuhtelukanavien virtausvastukset useimmiten ovat tehonnousun rajoittavin tekija.

SYLINTERIN AUKKOJEN MITAT ERI TEHOILLA

| A3hy  |B65hy C12hv
Pakoaukko 15x25  [17x27 21x30
Imuaukko 14x26  155x29  [18x30
Huuhteluaukot 9x 21 10 x 23 12,5x 25

Aukkojen leveysmitat on ilmoitettu kehédpituuksina

SYLINTERIN AUKKOJEN LAIDAT

Kaikkien sylinterin aukkojen yla- ja alalaidat viistetddn, jotta ménndnrenkaat ylittdvat aukot jouheasti ja kesto varmistuu. Viistous on
voimakkain aukkojen keskelld pienentyen sivuillepdin mentidessd. Aukkojen pystysuorat sivut hiotaan kevyesti hiomapaperilla.

SYLINTERIN PINNAN KUNTO

Tehon kannalta on térkedd, ettd sylinterin pinta on hyva ja kulumaton. Kulunut sylinteri on porattava ja hoonattava. Kéytetyissa
moottoreissa esiintyvét 'lasittuneet' pinnat on parannettava, hoonauksella, jotta voiteludljykalvo pysyy sylinterin seindssa. Pitkittdiset
naarmut sylinterissd aiheuttavat suurta tehonhukkaa. Pisteméiset lovet tai vaakasuorat urat eivét sanottavasti vaikuta tehoon.

MANNAN VALYS

Mainnén ja sylinterin vélykseksi valitaan A (3hv) ja B (6,5hv) tapauksissa 0,04 - 0,05 mm ja C (12hv) 0,06 mm.
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MANNAN MUUTOKSET

Mintdd kevennetddn massavoimien vihentdmiseksi, jotta kiertokangen laakerointi kestéisi pidempddn. Kuvassa mustatuista
kohdista on poistettu ainetta. Mannénpéa kiilloitetaan lampdokuorman vahentdmiseksi. Imukanavan puoleista ménnén helmaa
lyhennetddn imuajoituksen pidentdmiseksi, A (3hv) 1,5 mm, B (6,5hv) 2,5 mm, C (12hv) 4,0 mm. Ménnénpéén jidhtymisen e =
parantamiseksi voidaan méantéin porata reikd kuvan mukaisesti, samoin tehdédén sylinterin seindin reika
huuhtelukanavaan.Lisdreiéin seurauksena tuore viiled polttonesteseos kulkeutuu paremmin mannénpohjan kautta jadhdyttien
sitd. Lisdreika tulee kysymykseen kaikkein kireimmaissa virityksessd. Ménnén kiinnileikkautumista voidaan vihentad
sorvaamalla mdnnénvaippaan kevyita uria (0,2 - 0,3 mm syvid) kuvan mukaisesti.

C - tapauksessa (12hv) alin mdnnénrengas poistetaan ja ylin rengas kddnnetéén 180°. Suojakaasuhitsataan urat tukkoon ja
sorvataan ldhelle ménnén yldpadti kapealle mdnninrenkaalle ura (1,0 mm renkaan vilys urassa 0,02 mm). Lukitustappi

porataan ménnén takasivulle.

+— PAKOAUKED

MANNANRENKAAT

Renkaiden pididen vilys tulee olla 0,25 - 0,35 mm. Ménninrenkaiden lukkotapit siirretddn B (6,5hv) virityksessd 2,0 mm ménnén takasivulle pdin. C (12hv)
virityksessd siirrytddn kdyttdimain yhti rengasta, joka on kovakromattu.

MANNANTAPPI

B (6,5hv) ja C (12hv) virityksessd mdnnédntappi muotoillaan kuvan mukaisesti massavoiman vahentdmiseksi.

SYLINTERIN KANSI
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Sylinterin kannesta sorvataan ainetta pois, jotta oikeat puristussuhteet saavutettaisiin. Sylinterin kannessa oleva palotila kiilloitetaan
pinnaltaan ldmporasituksen pienentdmiseksi.

E .5
Kannesta sorvataan i 2y i
A (Bhv) =1,5 mm —Em .o E
B (6,5) =2,5 mm
C(12)=3,5mm

Tarkemmat mitat laskemalla puristussuhdekaavan avulla. Kannesta sorvattaessa on muistettava sdilyttdéd palotilan kevennyskartio.
Vanhemmat palotilat on muotoiltava kuvan mukaisesti.

PURISTUSSUHDE (p)

Puristussuhteiksi valitaan A virityksessé 1:6, B viritys 1:6,5 ja C viritys 1:7,2. laskettuna seuraavasti: pakoaukon
sulkeutumisen jélkeinen iskutilavuus + palotilan tilavuus jaettuna palotilan tilavuudella.

Palotilan tilavuus voidaan parhaiten mitata mittalasilla ja 6ljylld. Ménnén ollessa yldkuolokohdassa kaadetaan sytytystulpan
reidstd 0ljyd palotilaan niin, ettd kaksi alinta kierrettd peittyy.

KAMPIAKSELI

Kampiakseli sdilytetddn sellaisenaan A ja B -viritystapauksissa. C (12hv) virityksessé kiertokanki hiotaan pinnaltaan kiiltavéksi ja lisdtdan voitelu-uria
kiertokangen alapddn laakerille. Kampiakselin suoruus tarkistetaan 0,015 mm tarkkuuteen. Yliméardistd kampikammiotilavuutta pyritddn pienentdméan.

KAMPIKAMMIO

Seindaméit kiilloitetaan. Huuhtelukanavien alkukohdat isonnetaan sylinterissd olevia kanavia vastaaviksi. Liitoskohdat kohdistetaan (samoin vilitiiviste) ja
terdvit kulmat pyoristetddn. C (12hv) kampiakselin tiivisteet (stefat) vaihdetaan enemman kierroksia kestéviksi. Kampiakselin runkolaakerien 6ljyporausreiét
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isonnetaan 2 mm.

SYTYTYSLAITTEET

Alkuperiiset tdysin kunnossa olevat sytytyslaitteet riittdvit A ja B tapauksissa. C (12hv) on alkuperdisten tilalle vaihdettava tyristori-sytytyslaitteet ’7
esim. Motoplat. Kuvassa toimintaperiaate.

SYTYTYSENNAKKO

Sytytysennakko joudutaan hakemaan kohdalleen kokeilemalla (katso sdddot). Alkuohjeina voi pitéd, ettd sytytysennakkoa vahennetdin seuraavasti: A (3hv)
0,01 - 0,05 mm, B (6,5hv) 0,2 - 0,3 mm, C (12hv) 0,5 - 0,6 mm.

SYTYTYSTULPPA

Sytytystulppien valintaan vaikuttavat useat eri tekijat kuten, kaasutin ja suuttimet, puristussuhde, jddhdytystapa, kidyton laatu, jne.

‘Kokeilujen lihtotulppina voidaan kayttia esim.
A: [NGK B7HS, Bosch W4AC

B: [NGK B8HS, Bosch W3AS

C: [NGK B9HG, BIOHG B9HV, BIOHV

KAASUTIN

Kaasuttimen halkaisija vaikuttaa moottorin kierrostenottoon. Mité suurempi kierrosluku, sitd isomman tulee kaasuttimen kurkun halkaisija olla. Seuraavat
arvot takaavat riittivéan kaasuttimen koon.

‘ Kaasuttimen kurkun halkaisija
A (3hv)  [B (6,5hv)|C: 12hv
13- 14 mm |18 mm 20 - 22 mm

Puchin ja Tomoksen alkuperédinen 11 mm:n kaasutin voidaan porata 13 mm:iin, joten kaasutinta ei tarvitse vaihtaa A tapauksessa. Suuttimeksi muutetaan
sddtdsuutin ja neula laitetaan toiseen loveen ylhiilti lukien. TARKEAA! Suorita kaasuttimen isonnus varovasti, jottei kaasuttimen kurkku puhkea. Puhdista
kaasutin huolellisesti ty0stojatteistd, kanavan kiilloittamisen jilkeen.

B ja C tapauksissa on kaasutin vaihdettava isompaan, esim. Mikuni, Dellorto tai Bing - merkkisiin. Padsuuttimen oikea koko etsitdén kokeilemalla.
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Alkuarvoksi voi valita 5 kertaa kaasuttimen halkaisija, esim. 5 x 18 mm =90 .

PAKOPUTKI JA AANENVAIMENTAJA 6,5 hv

Pakoputken alkuosa vakioputkesta, ddnenvaimennusosa 0,7 mm pellistd, sisdlle terds- tai lasivillaa.
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PAKOPUTKI 12 hv

Valmistetaan 1,0 mm levysta.
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MOOTTORIN JAAHDYTYS

A ja B virityksissd ei jddhdytystd tarvitse oleellisesti muuttaa, riittdd kun pidetdén huoli, ettd jadhdytysrivat ovat puhtaat sylinterin kannessa ja

sylinterissa.

C virityksessid on sylinterin kansi muutettava vesijaidhdytetyksi. Vanha kansi verhoillaan alumiinipellilld, hitsaamalla siten ettd kanteen muodostuu ’7
vesitila. Jadhdyttimeksi kelpaa vaikka ldmmityslaitteen kenno, kunhan siind vain on noin 3.0 m? jadhdytyspinta-alaa. Vesipumppu on sdhkdkéyttdinen
Bosch, tyyppi xxxxx. Sylinterin kannnen tehokas jadhdytys on tirkedd, koska kannen kautta siirtyy eniten ldampda pois, (n. 60-70%).

VOITELUOLJY

A ja B virityksissd voidaan 6ljynd kéyttdd 2-tahtimoottorioljyé. 6,5hv virityksessd seossuhdetta pitdd nostaa yhdelld prosentilla. C (12hv) virityksessd on
ehdottomasti kéytettiva kilpailutarkoitukseen valmistettua 6ljyé, esim. Castrol TTS seossuhteessa 1:20.

POLTTONESTE

A virityksesséd 95 okt. bensiini, B 98 okt. C 98 okt. + oktaaniluvun korotusaine.

KYTKIN

Kasvanut teho asettaa kytkimen erittéin kovalle rasitukselle alttiiksi. Mikaéli luistoa esiintyy, kytkimen jousia on jéykistettédva esim. laittamalla rikkoja jousen
alle.
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SAADOT

Ennenkuin otat viritetyn moottorin jatkuvaan ajoon, on alkuvaiheessa saatava seuraavat arvot kohdalleen, (tai muuten aiheutuu vaurioita ja viritysty0 on
mennyt hukkaan).
- oikea suutin, sytytysennakko ja oikea sytytystulppa, ménnén paén kunnosta ja viristd voi lukea paljon sdétdjen kohdallaan olosta.

Suutin: suutin liian pieni, sytytystulppa valkea, moottori ottaa tyhjiltdén paljon kierroksia, ménnanpéaéstd ympériinsd irtoaa alumiinia.
Suutin: liian iso, sytytystulppa tumma ja mérka, moottori ei ota kierroksia, ei aiheuta vaurioita.

Neula liian ylhéédlld, moottori ei ota kierroksia tarpeeksi pitkille,

Neula liian alhaalla, moottori on voimaton huippukierroksilla.

Sytytysennako: ennakko liian suuri, vedittdessd nakutusta moottorista, médnnén keskeltd irtoaa alumiinia, lopulta médnta saattaa menna puhki.
Sytytysennakko liian my6héinen, teho heikko.

Sytytystulppa

Liian pieni ldmpoarvo (kuuma): tulppa valkea, metallia saattaa irrota ménnin padstd, ménta saattaa sulaa keskeltd puhki.

Liian suuri ldmpoarvo (kylmi): tulppa tumma ja saattaa kastua kdynnistettiessa ja tyhjakaynnilla.

Laiha seos

Mikali edelld olevat arvot ovat kaikki kohdallaan ja silti tulpan véri on valkoinen ja ménnanpédésti kauttaaltaan irtoaa alumiinia, on kyseessa ilmavuoto, joka
tekee seoksen lathemmaksi, (sama vaikutus kuin jos suutin on liian pieni). Ilmavuoto voi johtua kampiakselin tiivistevuodoista, kampikammion vélitiivisteen
vuodosta, sylinterin alatiivisteen vuodosta tai imukaulan tiivisteiden vuodosta. [lmavuoto on moottorin keston kannalta erittdin vaarallinen ja on heti
korjattava.

ILMANPUHDISTAJA

Kaasuttimen suuttimia sdddettidessé tulee ilmanpuhdistajan olla paikallaan, silld se vaikuttaa suuttimen kokoon.
A (3hv) kéytetddn alkuperdistd ilmanpuhdistajaa.
B (6,5hv) oljytty terdsverkkosuodatin ilmanpuhdistajassa (Power Filter).

C (12hv) ilmanpuhdistajaa ei kdytetd, kaasuttimen jatkeeksi joidaan asentaa imukartio(kiihdytyssuppilo). (kartiokkuus 7 astetta)

LISAINFORMAATIOTA

Referenssivalokuvia C-viritysasteen sylinteristé: http://rushi.kapsi.fi/pics/puch12hp/

HTML - Versio + kuvat © Copyright Janne Mantyla 1999 - 2007
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Mopon virityksessi on huomattava, ettei nopeus saa ylittid 45 km/h eiki sylinteritilavaus S0cm?®. Muutoin se ei enéiin ole mopo,
vaan rekisteréimiton laite, jolla saa ajaa vain suljetulla alueella. Yleiselli tielld ajo on rikos!

En ota minkéiinlaista vastuuta, jos katkaiset itseltiisi/joltain muulta/muilta raajoja, niskan tms, tapat itsesi/jonkun/jotkut
muun/muut tai saat sakot néilli ohjeilla viritetylli mopolla!
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